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1 Einleitung

Der heute bestehende kommunale Verkehrsrichtplan datiert vom 23. Juli 1999. Fiir eine
zukunftsweisende Entwicklung von Affoltern am Albis soll der Verkehrsrichtplan Giberarbeitet

werden.

Mit der Eréffnung der Autobahn A4 hat ein starkes Wachstum in der Region Knonaueramt ein-
gesetzt. In Affoltern am Albis ist eine Zunahme der baulichen Tatigkeit sowohl in den Industrie-
und Gewerbegebieten wie auch in den Wohngebieten zu erwarten. Die Siedlungs- und Verkehrs-

entwicklung ist aufeinander abzustimmen um ein koordiniertes Wachstum zu ermdglichen.

In den vergangen Jahren wurden bereits verschiedene Planungen im Bereich Verkehr durch-
gefiihrt. Mit der vorliegenden Revision des kommunalen Richtplans werden die Erkenntnisse

dieser Planungen in einem behdrdenverbindlichen Instrument zusammengefihrt.
Folgende Konzepte und Planungen der Gemeinde bestehen:
* Parkraumverordnung (03.2000; Gemeinde Affoltern am Albis)

* Vollziehungsbestimmungen zur Parkraumverordnung (05.2000; Gemeinde Affoltern am
Albis)

* Verkehrskonzept (08.2008; SNZ)

* Verbesserungen Velo- und Fussverkehr, Kurzbericht Teil Planungszone (10.2008; SNZ)
* Einzelgutachten Tempo 30 (12.2008; SN2)

* Entwicklungskonzept fiir die Gewerbe- und Industriezone (01.2009; M. Schlatter)

* Verbesserungen Velo- und Fussverkehr (01.2009; SNZ)

* Kurzbericht Unterbindung Schleichverkehr/Schulwegsicherung (04.2009; SNZ)

* Nutzungskonzept fiir die Planungszone (07.2009; M. Schlatter)

* OV-Konzept (08.2009; Infras)

* Erschliessungskonzept Alte Obfelderstrasse (11.2009; SNZ)

* Signalisationskonzept fir den Autobahnzubringer (2010; M. Schlatter)

* Verkehrskonzept (Schlussbericht Netzstrategie) (10.2010; ewp AG)

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 1
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1.1 Ubergeordnete Planungen

1.1.1 Kantonaler Richtplan

Der Kantonsrat hat am 26. Mdrz 2007 den kantonalen Richtplan Verkehr festgesetzt. Darin

enthalten sind Aussagen
* zum Ubergeordneten Strassennetz und geplanten Infrastrukturvorhaben

* zu geplanten Infrastrukturvorhaben im 6ffentlichen Verkehr und Korridore fiir inter-

nationale Verbindungen
* zuinterkantonal und kantonal bedeutende Fusswege und Radrouten sowie
* bestehende und geplante Anlagen fiir den Giterumschlag.

Auf Gemeindegebiet von Affoltern am Albis betrifft dies im Bereich des motorisierten
Individualverkehrs die bereits in Betrieb genommene Hauptverkehrsstrasse ,Stidumfahrung

Affoltern am Albis“ (Muristrasse).

Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs werden Aussagen gemacht zum Doppelspurausbau

zwischen Zug und Altstetten.
Von Hedingen nach Zwillikon fihrt eine kantonsiibergreifende regionale Radroute (bestehend).

Weiter ist eine Anlage fiir den Giiterumschlag in Affoltern am Albis geplant, eine Kombination mit

dem geplanten Aushubumschlag in Birmensdorf ist zu priifen.

Der kantonale Richtplan Siedlung wird zurzeit revidiert.

1.1.2 Regionaler Richtplan

Der Regierungsrat hat am 10. Februar 1998 im RRB Nr. 1251 den Regionalen Richtplan
Knonaueramt festgesetzt. Darin werden Aussagen zum Verkehr und zu den Fuss- und

Wanderwegen gemacht.
Es werden die Staatsstrassen, Parkierungsanlagen, Radwege und Buslinien bezeichnet.

2006 wurde im RRB Nr. 1644 die Linienfithrung des Fuss- und Wanderweges zwischen Hedingen

und Zwillikon angepasst und der alte Fuss- und Wanderweg aufgehoben.

2009 wurde im RRB Nr. 1634 eine Teilrevision Verkehr festgesetzt. Es werden die zweite
Autobahnquerung begriindet und ein ergdnzendes Kapitel zu den verkehrsintensiven

Einrichtungen (VE) erstellt.

Der Autobahnanschluss Affoltern a.A. ist zu knapp bemessen, um neben dem nationalen auch

den regionalen Verkehr aufnehmen zu kénnen.

Im Kapitel zu den verkehrsintensiven Einrichtungen ist definiert wo VE erlaubt sein sollen (bis 250
m Tiefe von der Autobahn), wie viele Fahrten pro Tag und Einzelobjekt oder Anlage erlaubt sind

(4000 Fahrten) und welche nutzungsspezifischen Standortanforderungen beziiglich Erschliessung

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 2
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mit dem &ffentlichen Verkehr gelten (Grundversorgung/Freizeit: max. 150 m von Bushaltestelle
mit mind. 8 Halten pro Stunde; Bau- und Fachmdrkte: max. 400 m von Bushaltestelle mit mind. 6

Halten pro Stunde).

Verbindlichkeit

Der kommunale Verkehrsrichtplan spielt eine wichtige Rolle als Koordinationsinstrument zwischen
dem Ubergeordneten kantonalen Richtplan, dem regionalen Richtplan und der kommunalen Bau-
und Zonenordnung. Eine weitere wichtige Aufgabe liegt in der Koordination der rdumlichen Aktivi-

tdten mit den Nachbargemeinden.

Der kommunale Verkehrsrichtplan ist behérdenverbindlich. Die Gemeindeversammlung setzt den
kommunalen Verkehrsrichtplan fest und der Regierungsrat genehmigt ihn. Kommunale Richt-
pldne sind nicht grundeigentimerverbindlich. Sollten Festlegungen des kommunalen Richtplans
grundeigentiimerverbindliche Wirkung entfalten, sind sie durch geeignete Instrumente der
Nutzungsplanung umzusetzen (Bau- und Zonenordnung, Zonenplan, Baulinienplan, Quartier-

gestaltungsplan usw.).

Verfahren

Der Gemeinderat erarbeitet den kommunalen Verkehrsrichtplan. Er gibt der Bevdlkerung und
weiteren Trdgern raumwirksamer Aufgaben, sowie den Organisationen Gelegenheit, bei der
Erarbeitung des kommunalen Verkehrsrichtplans in geeigneter Weise mitzuwirken. Der
kommunale Verkehrsrichtplan wird fiir die Behérden von Affoltern am Albis verbindlich, sobald
die Gemeindeversammlung den Richtplan festgesetzt und der Regierungsrat den Richtplan

genehmigt hat.

Andern sich die Verhdltnisse oder zeigen sich bessere Losungen, ist der kommunale Verkehrs-
richtplan zu Uberpriifen und wenn nétig anzupassen. Das gilt insbesondere dann, wenn die
Zonenplanung der Gemeinde, das Vorhaben des Kantons oder die Sachpldne des Bundes es

verlangen.

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 3
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2 Bestandteile des Richtplans

Der Aufbau und die Begrifflichkeiten des Verkehrsrichtplans von Affoltern am Albis sind an den

kantonalen Richtplan angelehnt.

Der Verkehrsrichtplan von Affoltern am Albis setzt sich zusammen aus einem Bericht und den
Richtplankarten. Der Bericht besteht aus einer erlGuternden Strategie und

Handlungsanweisungen mit deren spezifischen ErlGuterungen.

2.1 Handlungsanweisungen

Die Handlungsanweisungen richten sich an den Aufgabentrdger (Gemeinde Affoltern am Albis),
eingestuft nach dem erreichten Stand der Koordination, respektive nach zeitlicher Prioritgt. Diese
Angaben sind im Lauf der weiteren Planung zu beriicksichtigen. Die Handlungsanweisungen
umfassen nicht nur konkrete Projekte, sondern kénnen auch Prozesse, Organisationshinweise oder
die Erarbeitung von Studien beschreiben. Eine Ubersicht tiber alle Handlungsanweisungen ist

dem Kapitel 5 zu entnehmen.

2.2 Erldauterungen

Ergdnzend zu den Handlungsanweisungen werden zum besseren Verstdndnis spezifische
ErlGuterungen fiir die einzelnen Handlungsanweisungen formuliert. Sie ersetzen den

Erlduterungsbericht nach Art. 47 RPV.

2.3 Federfiihrung / Beteiligte

Fir jede Handlungsanweisung werden die Zusténdigkeiten festgelegt:

* Federfiihrung: Die unter Federfiihrung genannte Stelle leitet die Arbeiten zur Um-
setzung der Handlungsanweisungen. Sie legt den inhaltlichen und zeitlichen Rahmen
fest, koordiniert die Arbeiten mit anderen Aufgaben und libergeordneten Vorgaben,
zieht dazu die als Beteiligte genannten Stellen bei und beurteilt die finanziellen

Konsequenzen. Wo nichts anderes erwdhnt, liegt die Federfiihrung bei der Gemeinde.

* Beteiligte: Die Beteiligten leisten die notwendigen Fach- oder Koordinationsaufgaben
entsprechend ihrem rdumlichen oder fachlichen Zustdndigkeitsbereich und stehen fir

Vernehmlassungen zur Verfligung.

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 4
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2.4 Koordinationsstand

Die Handlungsanweisungen im Richtplan befinden sich beziiglich Koordination im Stadium der
Festsetzung und entsprechen Vorhaben, die mit Blick auf die wesentlichen rédumlichen
Auswirkungen soweit bereits abgestimmt sind. Sie werden als wesentlichen Bestandteil des

Verkehrsrichtplans festgesetzt.

2.5 Zeitrdume (zeitliche Prioritat)

* Kurzfristig: Aufgabe sofort beginnen, die erforderlichen Mittel bereitstellen und die

notwendigen Verfahren einleiten.

* Mittelfristig: Aufgabe im Zeitraum von O - 5 Jahren beginnen oder erledigen, allenfalls

sofort die notwendigen Handlungsspielrdume sichern.

* Langfristig: nach Bedarf im Zeitraum von O - 15 Jahren erledigen, die weitere Ent-

wicklung beobachten.

* Daueraufgaben: laufend, bzw. periodisch erledigen.

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 5
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3 Strategie

Aus der Grundlagenauswertung, sowie aus den Gruppenarbeiten des Workshops vom 26. Januar
2011 der Verkehrsrichtplankommission (Mitglieder der Verkehrskommission und des Bau-

ausschusses sowie weiteren Interessierten) resultieren die folgenden strategischen Grundsdtze.

3.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

In Affoltern am Albis soll das Achsen-Kammern-Prinzip konsequent umgesetzt werden. Achsen
sind die kantonalen und regionalen Hauptverkehrsstrassen, Kammern sind Quartiere mit
verkehrsberuhigtem Regime. Daraus folgt, dass flir den motorisierten Individualverkehr aus den
Quartieren kurze Wege zum ibergeordneten Netz entstehen und der Durchgangsverkehr direkt
und zielgerichtet durch Affoltern am Albis geleitet werden kann. In den Quartieren wird zugleich

der Schleichverkehr reduziert, was zu mehr Aufenthaltsqualitat fihrt.

Die Zirichstrasse ist eine kantonale Hauptverkehrsstrasse, deshalb ist sie als Nationalstrassen-
zubringer und fiir den Durchgangsverkehr vorgesehen. Im Abschnitt zwischen Kronen- und

Sternenkreisel bestehen jedoch Schulwegquerungen, welche sicher zu gestalten sind.

Die Funktion des Bahnhofs als OV-Knoten soll gestdrkt werden, indem der Bahnhofplatz unter
Beachtung des regionalen Charakters der Achse Obfelderstrasse und Untere Bahnhofstrasse,

siedlungsorientiert gestaltet wird. Der Durchgangsverkehr ist zu reduzieren.

Zusatzlich soll die Obfelderstrasse entlastet werden, indem die geplante zweite Autobahnquerung
tiber die Nationalstrasse realisiert wird. Die Industrie Moosbach kann damit direkt Gber ent-

sprechende Strassen ans Ubergeordnete Netz angeschlossen werden.

Sobald die bestehende Zufahrt zu den Industrien vom Verkehr entlastet ist, kénnen verkehrs-
beruhigte Boulevards realisiert werden. Ein Boulevard ist eine Strasse, welche fir den MIV
gleichermassen attraktiv ist wie fir den Langsamverkehr, wobei die vorhandenen Flachen fir den
MIV soweit reduziert werden, damit der Langsamverkehr seitlich der Fahrgassen mehr Raum
bekommt. Wichtig ist, dass der Boulevard gestaltet wird, sei es durch Pflanzung von Baumalleen
entlang der Strassen oder andere Gestaltungselemente. Durch die Gestaltung soll die Attraktivi-
tat der Industrien und die Aufenthaltsqualitdt insbesondere fiir den Langsamverkehr erhoht

werden.

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 6
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Legende Strategie MIV/
—_— Hochleistungsstrasse (HLS)

Hauptverkehrsachse
Regionale Verkehrsachse
Verkehrsberuhigte Strasse /
Boulevard

Abbildung 1: Motorisierter Individualverkehr
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3.2 Temporegime

Die kantonalen und regionalen Hauptverkehrsstrassen sollen in der Regel auf eine Geschwindig-
keit von 50 km/h ausgelegt sein, siedlungsorientierte Strassen hingegen sollen beziiglich
Gestaltung und Betrieb auf eine Geschwindigkeit von 20-30 km/h ausgelegt sein (vgl. Achsen-
Kammern-Prinzip im Kapitel MIV).

Ein quartiervertrdgliches Temporegime und entsprechende Gestaltung soll auch in den Industrien

Moosbach und Lindenmoos dominieren und so die Boulevardidee untermauern.

Legende Schema Temporegime
Hochleistungsstrasse (HLS)

—_— Hauptverkehrsachse
—_— Regionale Verkehrsachse

[ ] T30-Zone

Verkehrsberuhigtes Gebiet (T20)

Abbildung 2: Temporegime

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 8
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Parkierung

Es bestehen einige 6ffentlich zugéngliche Parkierungsanlagen, mit unterschiedlichen Bewirt-
schaftungsansatzen. Die Parkraumverordnung regelt die Bewirtschaftung nur von wenigen

Parkierungsanlagen.

Fiir Besucher besteht keine Ubersicht iiber die Standorte der Parkierungsanlagen, so auch nicht

tiber die Anzahl freier bzw. grundsdtzlich zur Verfligung stehenden Parkfelder.

Zur besseren Ubersicht fiir Besucher und Einwohner soll die Bewirtschaftung der Anlagen verein-

heitlicht werden.

Die Erschliessung aller Parkierungsanlagen soll fiir den Fussverkehr optimiert (erstellt) werden.

Legende Strategie Parkierung
— Hochleistungsstrasse (HLS)
Hauptverkehrsachse

Regionale Verkehrsachse
(P} Regional festgelegter P
P} offentliche und 6ffentlich
zugdngliche P

Abbildung 3: Parkierung

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 9
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Offentlicher Verkehr (OV)

Der Ortsteil Zwillikon, die Quartiere Hedigerfeld, Schwanden und Feld, sowie das Spital Affoltern
und die Industrien Moosbach und Lindenmoos sind besser ins OV-Netz zu integrieren. Gemdss
BV-Studie sollen zwei Ortsbusse geschaffen werden, die einerseits Zwillikon mit dem Bahnhof
und dem Spital, andererseits das Hedigerfeld mit der Industrie Moosbach verbinden. Zudem soll
in absehbarer Zeit ein neuer Regionalbus von Mettmenstetten zum Bahnhof Affoltern am Albis

realisiert werden.

Mit den zusdtzlichen Bussen kann die rdumliche Versorgung mit dem offentlichen Verkehr

praktisch auf dem ganzen Siedlungsgebiet von Affoltern am Albis sichergestellt werden. Weiterhin

verbesserungswiirdig sind die Taktdichte und der Takt zu Randzeiten.

” Einaugsgebiet Bahnhof 750
Mol

2
,- ----------- Regionalbuslinie, neu
Ortsbus 1 (nach Infras)

R R X ° Ortsbus 2 (nach Infras), Erweiterung
\ ') i ‘ . Bushaltestelle, neu
\ / /‘, f N\ Einzugsgebiet Bushaltestelle 400m, neu
.

Abbildung 4: Offentlicher Verkehr

1.
OV-Konzept fiir die Gemeinde Affoltern am Albis, Infras, 26. August 2009

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 10
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Langsamverkehr (LV)

Ein engmaschiges Langsamverkehrsnetz spricht fiir die Qualitdt eines Dorfes. Deshalb soll ein
attraktiv gestaltetes und umwegfreies Netz fiir den Fuss- und Veloverkehr bereitgestellt und die

Durchldssigkeit der Quartiere gewdhrleistet werden.

Der Bahnhofbereich soll fiir den Langsamverkehr attraktiver gestaltet werden. Aufenthaltsqualitdt
und Sicherheit auf den Strassen und Platzen im Zentrum sollen erhéht werden, um das Zentrum

als Begegnungs- und Einkaufort attraktiver zu machen.

Fehlende Verbindungen iiber den Bahnhof oder zwischen den Industrien Moosbach und Linden-

moos sind bereitzustellen und so direkt wie mdglich zu fihren.

Innerdrtliche Verbindungen tber die Zirichstrasse sind im Bereich der Schulwegquerungen sicher

und direkt zu gewdhrleisten.

Verbindungen auf grossere Distanzen, wie beispielsweise zwischen Affoltern am Albis und

Zwillikon oder zu den Nachbargemeinden, sind fiir den Fuss- und Veloverkehr sicherzustellen und

so direkt wie mdglich zu fihren.

Legende Schema LV
— Hochleistungsstrasse (HLS)
— Hauptverkehrsachse
—_— Regionale Verkehrsachse
z

Langsamverkehrsverbindungen tibergeordnet
Langsamverkehrsverbindungen innerorts

Abbildung 5: Langsamverkehr

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 11



TEAMverkehr.zug

4 Handlungsanweisungen

4.1 Ubergeordnete Handlungsanweisungen

4.1.1 Achsen-Kammern-Prinzip

Die Grundphilosophie der verkehrstechnischen Netzplanung ist, jeglichen Verkehr méglichst
schnell auf die Ubergeordneten Strassen zu leiten, ohne dabei die Wohnquartiere unnétig zu
belasten. Dieses Achsen-Kammern-Prinzip wird durch die Unterbrechung von heute als Schleich-
weg genutzten Strassen und durch die eingeflihrten Tempo-30-Zonen noch verstdrkt. In Affoltern
am Albis sind die Quartiererschliessungsstrassen richtigerweise auch nicht so dimensioniert, dass

sie Durchgangsverkehr aufnehmen kénnten.

ut) Das Achsen-Kammern-Prinzip ist konsequent umzusetzen, indem der Verkehr méglichst

direkt von den Quartieren auf das tibergeordnete Strassennetz geleitet wird.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit U2 und U3

4.1.2 Niedriggeschwindigkeitsregime

Die Erfahrung zeigt, dass die erlaubten Hochstgeschwindigkeiten besser eingehalten werden, je
grosser Tempo-30-Zonen abseits der Hauptachsen sind. Entscheidend ist, dass sich die Fahrzeug-
lenkenden jederzeit bewusst sind, ob sie gerade auf einer Strasse mit der Hochstgeschwindigkeit
30 km/h oder 50 km/h fahren. Um dies zu gewdhrleisten, sollten gemeindeweit die gleichen

verkehrsberuhigenden Elemente eingesetzt werden.

Die Bewirtschaftung (Unterhalt, Schneerdumung) ist zu gewdhrleisten. Der bauliche Aufwand fiir
die verkehrsberuhigten Zonen ist dahingehend zu wdhlen, dass mit so wenigen Elementen wie
moglich eine maximale Temporeduktion erreicht werden kann. Die Gestaltungselemente sind in

den einzelnen Projekten zu definieren.

u2) In allen Wohn- und Schulquartieren sind die geplanten Niedriggeschwindigkeits-
regimes umzusetzen (z.B. Tempo-30-Zonen). Dabei sind innerhalb der Gemeinde die

Gestaltungselemente aufeinander abzustimmen.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit L10, L11 und U1

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 12
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In den Industrien Moosbach und Lindenmoos ist der Begegnungsfall LW/LW zu gewdhrleisten.
Deshalb kénnen nicht die gleichen verkehrsberuhigenden Elemente eingesetzt werden wie in den
Wohngebieten. Da aber trotzdem Geschwindigkeitsreduktionen angestrebt werden, kdnnen

Elemente spezifisch fiir die Industrie- und Gewerbegebiete verwendet werden.

Eine Maglichkeit ware die Erstellung von boulevarddhnlichen Strassen, die mit entsprechender
Gestaltung die Industrie- und Gewerbegebiete flir den Aufenthalt aufwerten. So soll die Flgchen-
aufteilung auf der Strasse zugunsten des Langsamverkehrs gedndert werden, wobei das Kreuzen

zweier Lastwagen bei Niedriggeschwindigkeitsregime immer noch gewdhrleistet werden muss.

u3) In den Industrie- und Gewerbegebieten ist ein Niedriggeschwindigkeitsregime ein-
zufiihren. Zur Unterstiitzung des Regimes und der Aufwertung der betreffenden Gebiete
ist eine attraktive Gestaltung fir den Langsamverkehr auf der Industrie- und der Alten

Obfelderstrasse zu erstellen. Es sind entsprechende Projekte zu initiieren.

Beteiligte: Gemeinde, Anwohnerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit U2

4.1.3 Giiterumschlagsanlage

In der Industrie Lindenmoos ist ein Richtplaneintrag fiir eine Giiterumschlagsanlage aus dem
kantonalen Richtplan zu ibernehmen. Bei der Festsetzung des Standorts wird die Option frei-
gehalten, diesen in Abstimmung mit Birmensdorf festzulegen. Solange dieser Eintrag in der

Industrie Lindenmoos provisorisch festgelegt ist, muss kiinftig mit Mehrverkehr gerechnet werden.

u4) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass der Gleisanschluss fiir eine kiinftige
Glterumschlagsanlage bestehen bleibt und so auch kiinftig Glter umweltfreundlich mit

dem Zug angeliefert werden kdnnen.

Beteiligte: Gemeinde, Gemeinde Birmensdorf, Kanton
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit S3
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4.1.4 Mobilitaitsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz im Bereich des Personenverkehrs, der
neue Kooperationen initiiert und ein Massnahmenpaket bereitstellt, um eine effiziente, umwelt-
und sozialvertragliche (nachhaltige) Mobilitdt zu fordern. Die Massnahmen basieren im wesent-

lichen auf den Handlungsfeldern Information, Kommunikation, Organisation und Koordination.

Bisher wurde im bestehenden Verkehrsrichtplan das MobilitGtsmanagement nicht stark themati-
siert. Durch ein Mobilitdtsmanagement kénnen aber viele verkehrliche Probleme der Gemeinde
entschdrft werden. Wird z.B. durch das Mobilitatsmanagement eine Umlagerung vom MIV auf
den OV oder auch auf den Langsamverkehr erreicht, kann je nach Situation auf zusétzliche teure

Verkehrsinfrastrukturen verzichtet werden.

Um ein Umsteigen zu bewirken, soll die Gemeinde folgende Mobilitdtsmanagementmassnahmen

prifen:

- Park + Ride - und Bike + Ride - Standorte

- Mobility - Standorte

- Anreizsysteme fiir umweltfreundliches Verhalten
- Anlieferorganisation fiir Geschdfte

- Information in Schulen

- CarSharing, Hausliefer- und Velokurierdienst

us) Das bestehende Mobilitdtsmanagement der Gemeinde ist weiter auszubauen und zu

koordinieren.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton

Zeitraum: Daueraufgabe
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Strassennetz / Strassentypisierung

Die Typisierung der Strassen basiert auf dem kommunalen Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis
aus dem Jahr 1999. Neu ist das Strassennetz auf einer Hierarchie, welche sich aus den

verschiedenen verkehrsplanerischen Funktionen ergibt, aufgebaut.
Die einzelnen Strassentypen sind aufgeteilt in:

* Hochleistungsstrassen (HLS)

* Hauptverkehrsstrassen (HVS)

* Verbindungsstrassen (VS)

* Sammelstrassen (SS)

* Erschliessungsstrassen (ES)

Dabei sind die Hochleistungs-, Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen aus dem kantonalen und
dem regionalen Richtplan vorgegeben. Die Sammelstrassen werden aus dem alten Richtplan
tibernommen. Quartiererschliessungs- und Zufahrtsstrassen sowie Zufahrtswege werden in den

Richtplankarten nicht dargestellt.

Bedeutung fiir inter- regionale zwischen- | ortliche quartier-
Strassennetz nationale, ortliche interne
nationale,
tberregio-
Aufgabe und nale

Funktion

der Strasse

Verkehrs- durchleiten HLS HLS, HVS

planerische verbinden HLS, HVS , VS HVS, SS

Funktion sammeln HVS, V§ ES
erschliessen VS SS

Stddtebauliche | Aufenthalts- und

Aufgaben Begegnungs- SS
raum
Fre'lzelt— und Es
Spielraum

Tabelle 1: Funktion und Aufgaben der Strassentypen (schwarz hinterlegt = Hauptfunktion/-aufgabe)
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4.2.1 Verkehrsberuhigung Bahnhofplatz

Der Bahnhofplatz vermag heute nicht mehr allen Anforderungen der verschiedenen Verkehrs-
arten zu geniigen. Durch das starke Aufkommen des motorisierten Individualverkehrs wird einer-
seits der Offentliche Verkehr behindert, andererseits fiihlen sich Fussgdngerinnen, Fussgénger,

Velofahrerinnen und Velofahrer unsicher.

Gemdss VSS Norm 640 043 lbernehmen Verbindungsstrassen (inkl. regionale) innerhalb des
Siedlungsgebietes auch Sammel- und Erschliessungsfunktionen. Dazu sollen diese
Verbindungsstrassen untergeordnete Verbindungen bei begrenzter Leistung und
Geschwindigkeiten gewdhrleisten. Dies bedeutet, dass eine siedlungsorientierte Gestaltung des

Bahnhofplatzes moglich ist.

Mit der siedlungsorientierten Gestaltung des Bahnhofplatzes werden die Abldufe soweit
entschleunigt, dass der Platz als solcher und fir den Aufenthalt wahrgenommen wird. Fiir den
motorisierten Verkehr wird ein Widerstand aufgebaut, sodass die in der Strategie angestrebte

Umlagerung des Durchgangsverkehrs auf die Zirichstrasse erfolgt.

Auch die Untere Bahnhofstrasse wird im Abschnitt Blielkreisel bis Zwillikerstrasse der Entwicklung
im festgelegten Gebiet fiir autoarmes bis autofreies Wohnen entsprechend maglichst vertrdglich
fir Siedlung und Langsamverkehr ausgestaltet. Um eine effektive Verkehrsberuhigung zu
erreichen ist denkbar, dass die siedlungsorientierte Gestaltung des Bahnhofplatzes
fldchendeckend, mit Integration der Begegnungszone Obere Bahnhofstrasse, bis zum

Kronenkreisel ausgedehnt wird.

Die Zufahrt zum Bahnhof soll trotz der Beruhigung jederzeit méglich sein (Kiss+Ride), einzig die
Durchfahrt tiber den Bahnhofplatz soll reduziert werden (und dem &ffentlichen Verkehr sowie dem
Langsamverkehr den benétigten Raum geben). Anlieferungen und Zufahrten fiir Geschafte und
Anwohner, sowie bei Veranstaltungen und fiir Notfallfahrzeuge bleiben gewdhrleistet. Als Zusatz
sind ein Lastwagenfahrverbot, eine zeitlich beschrdnkte Lastwagenzufahrt oder die Beschrénkung
des Lastwagenverkehrs auf den Zubringerdienst Giber den Bahnhofplatz denkbar, wobei die

Méglichkeit von Sonderbewilligungen fiir einzelne Betriebe in Betracht gezogen werden kénnen.

S1) Der Bahnhofplatz ist vom motorisierten Individualverkehr zu entlasten, indem eine
siedlungsorientierte Gestaltung umgesetzt wird und der OV-Knoten fiir seine eigentliche
Funktion als Umsteigeplattform zwischen Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr

aufgewertet wird.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Anwohnerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit L1, L2 und L3
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4.2.2 Autoarmes/autofreies Wohnen

Die Gebiete in Bahnhofndhe sollen im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung kurz- und
mittelfristig baulich verdichtet werden. Durch die hohe Erschliessungsglite mit dem &ffentlichen
Verkehr stellt sich die Frage, ob der Bedarf fiir Pflichtparkfelder in diesen Gebieten reduziert
werden kann. Dadurch kénnte in Bahnhofsndghe (Umkreis von ca. 400 m) autoarmes oder sogar
autofreies Wohnen gefdrdert werden. Das Ziel von autoarmem bis autofreiem Wohnen ist die
Reduktion der Flache fir den ruhenden Verkehr sowie die Reduktion der Zu- und Wegfahrten ins
Zentrum und die gleichzeitige Aufwertung der Wohnqualitat. Damit wiirde ein wichtiger Beitrag
zu einer hoheren Aufenthalts- und Lebensqualitdt im Zentrum von Affoltern am Albis geleistet.
Dazu sind in der Parkraumverordnung und der Bau- und Zonenordnung die Regelungen fiir

Pflichtparkfelder, Besucherparkfelder und Veloabstellpldtze zu revidieren bzw. festzulegen.

S2) Es ist zu priifen, wie autoarmes bis autofreies Wohnen in Gebieten mit hoher OV-Giite,
auch im Rahmen der inneren Verdichtung, gefordert werden kann. Die Gemeinde passt

ihre Planungsinstrumente (Parkraumverordnung, BZO) entsprechend an.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort

4.2.3 Realisation zweite Autobahnquerung

Gemdss Eintrag im regionalen Richtplan ist der Autobahnanschluss Affoltern am Albis zu knapp
bemessen, um neben dem nationalen auch den regionalen Verkehr aufnehmen zu kdnnen. Da
sich der Verkehr nicht auf die Autobahn zurlickstauen ldsst, die Obfelderstrasse liberlastet ist und
nicht zuverldssig gewdhrleistet werden kann, dass der regionale Verkehr Giber die Zirichstrasse
fliessen kann, ist eine zweite Autobahnquerung notwendig. Dies vor allem, um die OV-Achse zum

Bahnhof sicherzustellen und eine Alternative zur Obfelderstrasse zu bieten.

Hinzu kommt, dass verkehrsintensive Einrichtungen (VE) erstellt werden sollen. Diese diirfen,
gemdss Nutzungskonzept flr die verkehrsintensive Zone, im Anfangsstadium nicht mehr als 4000
Fahrten pro Tag erreichen. Sobald die zweite Autobahnquerung erstellt wird, soll die
Beschrdnkung aufgehoben werden, ohne dass das Verkehrsnetz in Affoltern am Albis tberlastet
werden sollte. Um dem vorzubeugen, muss angestrebt werden, dass der durch die VE generierte
Mehrverkehr die Industrie Moosbach (iber die zweite Autobahnguerung verlassen. Einerseits soll
die bereits Uberlastete Obfelderstrasse kein Mehrverkehr aufnehmen miissen, andererseits gilt es
die Quartiere im Rahmen des Achsen-Kammern-Prinzips vom Durchgangsverkehr freizuhalten.
Deshalb sind dazu verkehrssteuernde, flankierende Massnahmen auf der Obfelder- und der

Moosbachstrasse notwendig.

Es ist ein konkretes Projekt zu erstellen, wo die Linienfiihrung der zweiten Autobahnquerung,
sowie die flankierenden Massnahmen auf den genannten Strassen definiert werden. Bei der Reali-
sation der zweiten Autobahnquerung soll die Obfelderstrasse in ihrer Strassenbreite

redimensioniert werden, wobei sich auch weitere flankierende Massnahmen wie z.B.
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Netzunterbrechungen anbieten. Perimeter soll die gesamte verkehrsintensive Zone sein. Dieser

kann bei Bedarf noch erweitert werden.

S3) Die zweite Autobahnquerung ist zu realisieren. Ein Projekt mit Variantenstudium soll
die genaue Wegfiihrung der Autobahnquerung (mit Landsicherung durch Baulinien) und
Maglichkeiten zur Sicherstellung des Verkehrsflusses, inkl. flankierenden Massnahmen
auf der Moosbach- und der Obfelderstrasse, aufzeigen. Es ist ein Finanzierungskonzept

mit dem Kanton und den Eigentlimern verkehrsintensiver Einrichtungen zu erstellen.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentlimer verkehrsintensiver Einrichtungen
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit U4

4.2.4 Schleichverkehrswege ausserorts

Schleichverkehr hin zum Nationalstrassenanschluss wird vor allem auf der Achse Ferenbacher-
strasse - Sagenrain - Schulrain - Chalchofenstrasse - Obfelderstrasse registriert. Das Konflikt-
potential besteht darin, dass das Kreuzen zweier PW auf diesen schmalen Gemeindestrassen
kaum méglich ist. Wenn sich trotzdem Begegnungsfdlle ereignen, dann bleiben Spuren im Land-
wirtschaftsland zuriick. Ausserdem werden hohe Geschwindigkeiten gefahren, was den Langsam-
verkehr beeintrdchtigt. Dies ist insofern gefchrlich, da der Schulrain und die Chalchofenstrasse als

Schulweg benutzt werden.

Eine favorisierte Moglichkeit wdre, Fahrverbote (ausgenommen Forst- und Landwirtschaft) auf
allen betreffenden Strassen zu verhdngen, wie es bereits fiir die Chalchofenstrasse vorgesehen ist.
Einzige Schwierigkeit ist, dass der Schulrain gleichzeitig Schulweg und Zufahrt zum Schiitzenhaus
ist. Gemdss Bericht zur Schulwegsicherung2 ist eine alternative Erschliessung des Schiitzenhauses
nicht denkbar, da der Schulrain der kiirzeste Weg zum Ubergeordneten Strassennetz ist. Da die
Aktivitdten eines Schitzenvereins normalerweise nicht wdhrend der Schulzeit stattfinden, ist zu
priffen, ob das Fahrverbot auf den Schulrain ausgeweitet und jeweils tempordr fiir die Anldsse

aufgehoben werden kann, ohne der Schiilerverkehr zu beeintréchtigen.

Schleichverkehr besteht auch auf der Bahn- und Dachlisserstrasse Richtung Mettmenstetten.

Zusammen mit der Gemeinde Mettmenstetten ist eine L6sung analog zum Fahrverbot zu finden.

S4) Die Schleichverkehrswege (ausserorts) sind fiir den Durchgangsverkehr zu unter-
brechen.
Beteiligte: Gemeinde, Gemeinden Mettmenstetten, Hedingen und
Obfelden, Polizei
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit S5

2
Bericht zur Schulwegsicherung und Unterbindung Schleichverkehr von SNZ, 30.4.2009
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4.2.5 Kommunale Strassen

Ubergeordnete kommunale Strassen (Sammel- und Erschliessungsstrassen) sollen eine ihrer
Bedeutung und Lage entsprechende Querschnittsdimensionierung erhalten. Dabei sind die mass-
gebenden Begegnungsfdlle, die Vorgaben bezlglich Trottoirs und die Uberlagerten Velowege und

-routen zu beriicksichtigen.

Die Sicherstellung der Velowege und -routen kann entweder mittels Markierung von Radstreifen
oder mittels separatem Veloweg gewdhrleistet werden. Bei der Erstellung von letzterem ist zu

priifen, ob der Veloverkehr und der Fussverkehr sicher im Mischverkehr geflihrt werden kénnen.

S5) Kommunale Strassen sind der Klassierung entsprechend zu gestalten und auszubauen.

(ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde
Zeitraum: Daueraufgabe
Beginn: In Abstimmung mit A1, A2, L6 und L7
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Anschlusspunkte neue Erschliessung

Fir eingezonte, unbebaute Gebiete ist eine Erschliessung erforderlich. Die entsprechenden
Fldchen dirfen nur Uber die im Verkehrsrichtplan vorgesehenen Anschlusspunkte an das tber-
geordnete Netz angeschlossen werden. In den Handlungsanweisungen sind die planerischen

Vorgaben erldutert.

A1) Das Gebiet Schwanden wird iber die bestehenden Strassen Schwandenstrasse und

Moosbachstrasse erschlossen.

Beteiligte: Gemeinde, Eigentlimerschaft
Zeitraum: Daueraufgabe

Beginn Uberbauung:  Mittel-/Langfristig, in Abstimmung mit S5 und L7

Im kantonalen Richtplan Siedlung ist das Gebiet Hedigerfeld dem Siedlungsgebiet zugewiesen. Es
ist heute jedoch nicht eingezontes Bauentwicklungsgebiet. Die Erschliessung des Gebiets ist bei

einer Einzonung festzulegen.

A2) Fir das Gebiet Hedigerfeld ist bei einer Einzonung die Erschliessung im Rahmen einer

Studie nachzuweisen. Die Gemeinde Hedingen ist einzubeziehen.

Beteiligte: Gemeinde, Gemeinde Hedingen, Eigentiimerschaft

Zeitraum: Langfristig
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4.4 Parkierungsanlagen

4.4.1 Bewirtschaftung

Die Bewirtschaftung aller Parkméglichkeiten soll aufeinander abgestimmt werden. Deshalb sind in
einem kongruenten und lenkungswirksamen Bewirtschaftungskonzept alle 6ffentlichen sowie die
offentlich zugdnglichen privaten Parkmdglichkeiten zusammenzufassen (inkl. Parkfelder im
Strassenbereich). Das bedeutet, dass das Bewirtschaftungskonzept komplett, transparent,

konsequent und nachvollziehbar sein muss.

P1) Die Parkraumverordnung ist dahingehend anzupassen, dass die Bewirtschaftung aller
offentlichen und &ffentlich zugdnglichen privaten Parkpldtze harmonisiert und der Ver-
kehrsstrategie lenkungswirksam angepasst wird. Die Liste der Parkplatze ist laufend zu

aktualisieren. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentiimerschaft, Gewerbeorganisationen
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Abhéngig von P3

4.4.2 Parkierungsanlage Gemeindehaus

Zur Erschliessung des Gemeindeparkhauses bestehen zwei Zufahrten und eine Ausfahrt. Eine Zu-
und Ausfahrt besteht von der Ziirichstrasse her und eine Zufahrt besteht von der Begegnungszone
Obere Bahnhofstrasse her. Um den Verkehr in der Begegnungszone Obere Bahnhofstrasse weiter
zu reduzieren ist zu prifen, ob die Parkhauseinfahrt Gber die Begegnungszone aufgehoben

werden kann.

P2) Es ist zu prifen, wie die Erschliessung der Gemeindeparkierungsanlage einzig iiber

die Ziirichstrasse sichergestellt werden kann. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort
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4.4.3 Ausfahrtsdosierungen

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) werden in der Industrie Moosbach erstellt. Bis zur Fertig-
stellung der zweiten Autobahnquerung diirfen diese VE maximal 4000 Fahrten pro Tag auf-
weisen. Sollte diese Fahrtenzahl tiberschritten werden, besteht die Méglichkeit, Ausfahrts-

dosierungen anzuordnen, um den Verkehrsfluss in Affoltern am Albis aufrechterhalten zu kénnen.

Auch nach dem Bau der zweiten Autobahnquerung sind die Fahrtenentwicklungen im Hinblick auf
die Gewdhrleistung des Verkehrsflusses zu beobachten, denn die Fahrtenzahlen sind nicht mehr
beschrankt. Es ist darum zu definieren, ab welchen Fahrtenzahlen das Maximum an Verkehrs-
belastung erreicht wird und Ausfahrtsdosierungen gemdss Bau- und Zonenordnung angeordnet

werden sollen.

P3) Bei Ubertretungen der bewilligten Fahrten oder bei starker Verkehrsiiberlastung in
Affoltern am Albis sind fiir verkehrsintensive Einrichtungen Ausfahrtsdosierungen

anzuordnen. Die Belastungsgrenze ist periodisch zu Uberpriifen. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde
Zeitraum: Daueraufgabe
Beginn: Abhdngig von S3
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4.5 Offentlicher Verkehr

4.5.1 Bahnhofplatz

Der Bahnhof wurde 2001 umgebaut, mit dem Ziel den Bahnhof als Knoten des &ffentlichen
Verkehrs (OV) attraktiver zu gestalten. Es wurden ein Bushof mit acht Anlegekanten erstellt und

neue P+R-Parkfelder geschaffen.

Zu Spitzenstunden queren viele Fussgdnger (Weg- und Zupendler) den Bahnhofplatz, dabei
werden die Fussgdngerstreifen hdufig missachtet. Gleichzeitig gibt es viel MIV (u.a. Umfahren der
Ziirichstrasse), Velofahrer und OV, welche den Platz beanspruchen. Fussgdnger, Velofahrer, 0)Y,
und MIV behindern sich gegenseitig, so dass es hdufig zu kritischen Situationen kommt. Die
heutige Situation auf dem Bahnhofplatz ist trotz der attraktiven Umgestaltung sicherheits- und

verkehrstechnisch unbefriedigend.

Bei der siedlungsorientierten Gestaltung des Bahnhofplatzes sind neben den Belangen des
Langsamverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs jedoch auch weitergehende Uberlegungen zu
machen. Der Fokus ist insbesondere auf die Erfiillung der Anforderungen an ein regionales OV-
Zentrum zu legen. Dazu gehdren die Gebdude, genligend gedeckte Aufenthaltsbereiche flir den

Langsamverkehr sowie ein gut ausgebautes Busnetz.

01) Der Bahnhof als Knoten des 6ffentlichen Verkehrs ist zu stdrken, indem bei der
siedlungsorientierten Gestaltung des Bahnhofplatzes die Belange des Langsamverkehrs

und des offentlichen Verkehrs besser beriicksichtigt werden.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort; in Abstimmung mit S1, L1, L2 und L3

4.5.2 Raumliche und zeitliche Erschliessung des Gemeindegebiets

Periphere Gebiete von Affoltern am Albis sind heute teilweise ungeniigend mit dem &ffentlichen
Verkehr erschlossen. Kdnnen die betreffenden Gebiete nicht mit den Regionalbuslinien (besser) er-

schlossen werden, so sind Alternativen zu suchen.

Mit der 4. Teilergdnzung des ZVV - Netzes wird ein neuer Regionalbus Affoltern am Albis mit
Mettmenstetten verbinden. Damit Affoltern am Albis vom neuen Regionalbus profitieren kann,
sind die Linienfihrung und die Lage der Haltestellen zu optimieren. Die Linie soll die Industrie

Lindenmoos erschliessen, wo zwei neue Bushaltestellen entstehen sollen.

Um eine bessere Erschliessung der Randgebiete durch die Regionalbuslinien zu erreichen, ist die

aktuelle Lage der heutigen Bushaltestellen vertieft zu prifen und wenn nétig zu dndern.
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Eine mdgliche Alternative oder als Ergdnzung zur (verbesserten) Erschliessung durch die
Regionalbuslinien sind die im OV - Konzept3 vorgeschlagenen Ortsbuslinien Zwillikon - Bahnhof -
Spital und Hedigerfeld - Bahnhof - Albispark. Die definitive Linienfiihrung und die Anzahl der
Haltestellen, wie auch der Takt (in optimaler Ergénzung zu den Regionalbuslinien) sind vertieft zu

untersuchen.

02) Die Gemeinde ist bestrebt, die Taktdichte, sowie Takte an Randzeiten gemeinsam mit
dem ZVV zu verbessern oder valable Alternativen zu finden (fir Bahn und Bus). (ohne

Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, ZVV, ZPK, Postauto Ziirich
Zeitraum: Daueraufgabe
Beginn: Abhdngig von O5
03) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass die raumliche und die zeitliche Erschliessung

der Randgebiete durch den offentlichen Verkehr verbessert werden. Dazu ist die
Einflihrung von Ortsbussen sowie die Lage der neuen und bestehenden Bushaltestellen
vertieft zu priifen. Fir eine optimale Umsetzung der Ortsbuslinien ist mit den

entsprechenden Nachbargemeinden zusammen zu arbeiten.

Beteiligte: Gemeinde, Nachbargemeinden, Kanton, ZVV, Postauto Ziirich
Zeitraum: Kurz- bis Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit O5

4.5.3 Benutzerfreundlichkeit

Die Benutzerfreundlichkeit des 6ffentlichen Verkehrs ist auch abhdngig davon, ob Haltestellen
Personenunterstdnde und Sitzgelegenheiten aufweisen. Mindestens bei Haltestellen in Fahrt-

richtung Affoltern am Albis sollen diese komfortsteigernden Elemente umgesetzt werden.

04) Bei Bushaltestellen, die keine Sitzgelegenheit und keinen Personenunterstand
aufweisen, soll untersucht werden, ob eine Verbesserung zweck- und verhaltnisméssig

ist. Gegebenenfalls ist die nétige Infrastruktur zu ergdnzen. (ochne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Eigentimerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit L4

3.
OV-Konzept fiir die Gemeinde Affoltern am Albis, Infras, 26. August 2009
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4.5.4 Ubergeordnete Infrastruktur

Im kantonalen Richtplan ist der Ausbau der Bahnlinie auf Doppelspur zwischen Ziirich und Zug
vorgesehen. Um den Anschluss an die Zentren Zirich und Zug zu verbessern, ist ein Viertel-

stundentakt anzustreben.

05) Die Gemeinde setzt sich bei den entsprechenden Stellen dafir ein, dass Affoltern am
Albis im Viertelstundentakt an Zug und Ziirich angeschlossen wird und bleibt sowie die

Bahnlinien Richtung Zug und Ziirich allenfalls auf Doppelspur ausgebaut wird.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, SBB
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit O2 und O3
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4.6 Langsamverkehr

4.6.1 Attraktivitat des Zentrums

Die Férderung des Langsamverkehrs ist ein wichtiger Bestandteil des Verkehrsrichtplans von
Affoltern am Albis. Das bestehende Fusswegnetz ist, im Gegensatz zum Velowegnetz, bereits
relativ dicht und direkt, bestehende Liicken im Fusswegnetz sollen aber dennoch geschlossen

werden.

Beim Velonetz ist zu beriicksichtigen, dass die Hauptvelorouten durch tbergeordnete Richtpldne
festgelegt werden. Ergdnzungen kénnen mit kommunalen Routen gemacht werden. Die Umset-

zung der Haupt- und kommunalen Velorouten auf Gemeindestrassen ist Sache der Gemeinde.

Fir den Veloverkehr sind neben einem attraktiven und sicheren Netz auch die Abstellanlagen bei

den Zielpunkten relevant.

Ein wichtiger Knotenpunkt fiir den Langsamverkehr ist der Bahnhofplatz. Wichtig nicht nur als
Knoten des 6ffentlichen Verkehrs, sondern auch, weil viele Wege zu Einkaufs- und Erholungszielen
iber diesen Platz fiihren. Zur allgemeinen Verbesserung der Situation und zur Unterstiitzung von
Affoltern am Albis als Begegnungs- und Einkaufsort soll eine verkehrsberuhigte Zone geschaffen

werden (vgl. Handlungsanweisung S1).

Unfallanalysen zeigen, dass sich im Ortskern, besonders auf dem Bahnhofplatz, regelmdssig
Fussgdngerunfdlle ereignen. Die Situation, besonders in sicherheitstechnischen Belangen, soll

deshalb verbessert werden.

L1) Die Aufenthaltsqualitat und die Sicherheit auf den Strassen und Pldtzen im Zentrum

sind zu verbessern. (chne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, ZVV, Eigentiimerschaft
Zeitraum: Daueraufgabe
Beginn: In Abstimmung mit S1, O1, L2 und L3
L2) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass auf dem Bahnhofplatz die Belange des

Langsamverkehrs besser beriicksichtigt werden und die Sicherheit erhéht wird.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit S1, O1, L1, L3, L8 und L11
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4.6.2 Veloabstellpldtze

Am Bahnhof Affoltern am Albis wurden beim Umbau des Bahnhofs im Jahr 2001 mehr
Veloabstellplatze geschaffen. Fiir eine Erweiterung des bestehenden Angebots ist eine Velostation
und deren Lage ndher am Perron (im Tausch mit den Parkpldtzen des avec) zu priifen, sowie

Veloabstellplatze beidseitig der Bahnlinie zu erstellen.

L3) Die Gemeinde setzt sich daflr ein, dass die Attraktivitat des Bahnhofs fiir den Velo-
verkehr mit einer grésseren Anzahl an ideal gelegenen, iiberdachten und eventuell ab-
schliessbaren Veloabstellpldtzen beidseitig der Bahnlinie verbessert wird. Ausserdem

setzt sich die Gemeinde fiir die Priifung einer Velostation ein.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, ZVV, SBB
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit S1, O1, L1, L2 und L11

Um bei peripheren Bushaltestellen die Schnittstelle zwischen Langsamverkehr und dffentlichem
Verkehr zu optimieren, sind entsprechende Veloabstellpldtze vorzusehen. Genligend Veloabstell-

pldtze sind auch bei Freizeitanlagen anzubieten.

L4) Bei peripheren Bushaltestellen sind abhdngig von der Nachfrage entsprechende Velo-

abstellpldtze bereitzustellen. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, ZVV, Eigentimerschaft
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit O4 und L5
L5) Die Gemeinde stellt bei Freizeitanlagen geniigend Veloabstellpldtze zur Verfligung.
Beteiligte: Gemeinde, Eigentiimerschaft
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit L4

Verkehrsrichtplan Affoltern am Albis 27



TEAMverkehr.zug

4.6.3 Uberkommunale Langsamverkehrsverbindungen

Die Langsamverkehrsverbindungen zu den Nachbargemeinden Hedingen, Mettmenstetten,
Obfelden und Miihleberg sowie dem Ortsteil Zwillikon sind sicherzustellen. Die kiirzesten Verbin-
dungen sind fiir den Langsamverkehr noch nicht optimal gestaltet und sollen deshalb verbessert
werden. Dies kann beispielsweise durch eine Verbreiterung der Strasse (z.B. Richtung Hedingen)
oder durch von der Strasse abgesetzte Velo- und Fusswege (z.B. Richtung Mettmenstetten und

Mihleberg) gemacht werden.

Zwischen der alten Obfelderstrasse und der Autobahnquerung fiir den Fuss- und Veloverkehr ist

eine direkte Verbindung fir die Fussgdnger zu schaffen.

L6) Die Langsamverkehrsverbindungen zu den Nachbargemeinden sind zu verbessern.
Bei stark befahrenen Strassen sind die Velorouten wo maglich separat, aber parallel

zum MIV auszubilden.

Beteiligte: Gemeinde, Nachbargemeinden
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit S5 und L7

4.6.4 Kommunale Langsamverkehrsverbindungen

Die kommunalen Fusswegverbindungen sind mehrheitlich erstellt. Es fehlen noch ein Teilstiick
entlang der Mihlebergstrasse (Fortsetzung Panoramaweg) und eine Verbindung von der Sonnen-
bergstrasse zum Biielacherweg liber das Hedigerfeld. Bei den fehlenden Velowegverbindungen

handelt es sich vor allem um die Routen im regionalen Richtplan.

Es liegt im Interesse der Gemeinde, den Kanton bei der Umsetzung der geplanten Langsam-
verkehrsverbindungen entlang der Verbindungsstrassen zu unterstiitzen. Nach Mdglichkeit soll
der Langsamverkehr vom motorisierten Individualverkehr abgesetzt gefiihrt werden. Als Alter-
native zu den abgesetzten Velowegen kénnen mindestens bergaufwdrts Radstreifen erstellt
werden. Ist keine der beiden Varianten denkbar, so sollen die entsprechenden Strassen nicht

breiter als 6 m sein, weil dann die Verkehrssicherheit fiir Mischverkehr am hdchsten ist.

L7) Die Gemeinde ist zustdndig dafiir, dass die im regionalen Richtplan geplanten
Langsamverkehrsverbindungen, welche auf Sammel- oder Quartiererschliessungs-

strassen liegen, erstellt werden.

Beteiligte: Gemeinde, Eigentlimerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit S5 und L6
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Neben der Verbesserung bzw. Erstellung iberkommunaler Verbindungen kann bei der Fokus-
sierung auf innerkommunale Verbindungen die Attraktivitdt des Langsamverkehrsnetzes
gesteigert werden. Die Gemeinde wird fiir den Langsamverkehr noch attraktiver, wenn die Wege

umwegfrei verlaufen und die Quartiere durchldssig sind.

Fir ein wirklich dichtes und attraktives Langsamverkehrsnetz sollen zu den bestehenden
Querungen zusdtzliche sichere Ubergdnge erstellt werden. Dabei soll das Prinzip der kurzen
Wege gelten, wobei wichtige Ziele und Quellen des Langsamverkehrs miteinander verbunden

werden sollen.

Zur Sicherstellung der Umsetzung notwendiger Ubergénge sollen regelmdssig finanzielle Mittel in

der Finanzplanung zur Verfligung gestellt werden.

L8) Die Gemeinde ist bestrebt, ein engmaschiges Langsamverkehrsnetz anzubieten,
indem sie geplante netzergdnzende Verbindungen umsetzt und innerdrtliche Ver-
bindungen direkt flihrt. Dazu sind Grundstlicke zu bezeichnen, bei denen eine Fussweg-

verbindung zu sichern ist. (chne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, Eigentlimerschaft
Zeitraum: Mittelfristig
Beginn: In Abstimmung mit L2, L9, L10, L11 und L12

Vereinzelt flihren wichtige Langsamverkehrswege Uber private Grundstiicke. Um das Langsam-
verkehrsnetz auch langfristig zu sichern, sind die entsprechenden Wege mittels Wegrechte,

Vertrdge usw. rechtlich zu sichern.

L9) Wichtige Langsamverkehrswege, welche iber private Grundstiicke fihren, sind

rechtlich zu sichern. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit L8 und U1
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4.6.5 Schulwege

Die Lage der Schulhduser bedingt, dass viele Schiiler auf ihrem Schulweg die Ziirichstrasse queren

missen. Die ZUrichstrasse ist als Durchgangsachse fiir den MIV eine Barriere im Schulwegnetz.

Es wurden bereits viele Vorschldge zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten erarbeitet. So
wurde auch in der Abstimmung vom 26. September 2004 der Kredit fiir den Bau der Fussgdnger-
briicke iiber die Ziirichstrasse abgelehnt. Uber- und Unterfiihrungen sind nicht erwiinscht, die

Schulwegquerungen sollen moglichst niveaugleich und umweglos iiber die Ziirichstrasse erfolgen.

Zur Gewdhrleistung der Sicherheit und der kurzen Wege fir die Schulkinder sind in regelmdssigen
Abstdnden Querungen, in der Regel mit Schutzinseln, zu erstellen. Damit kann die Strasse in zwei

Etappen gequert werden.

L10) Es sind sichere und direkte Schulwegquerungen vor allem iber die Ziirichstrasse zu

gewdbhrleisten. Die Schulwege sind fussgdnger- und schiilerfreundlich zu gestalten.

Beteiligte: Gemeinde, Kanton, Schulbehorden
Zeitraum: Kurzfristig
Beginn: Sofort, in Abstimmung mit U2 und L8

4.6.6 Querung trennender Elemente

Die Bahnlinie ist ein stark trennendes Element im Siedlungsgefilige. Die Querungsméglichkeiten
fir den Langsamverkehr sind oft unattraktiv und mit Umwegen verbunden. Um das Hindernis
Bahnlinie besser queren zu kénnen, sind regelmdssig Querungen anzubieten, die auch rollstuhl-
gdngig sind. Dies vor allem im Bahnhofbereich, wobei auch hier das Prinzip der kurzen Wege

gelten soll.

Die Bahnunterfiihrung Siid zwischen Obstgartenstrasse (OVA-Areal) und Bahnhof

(Obfelderstrasse) ist fiir den Langsamverkehr durch eine Bahnquerung a Niveau zu ergdnzen.

L11) Es sind sichere und attraktive Langsamverkehrsverbindungen iiber die Bahnlinie zu
erstellen. Es ist unter anderem eine neue Verbindung zwischen den Industrien
Moosbach und Lindenmoos zu erstellen sowie die Verbindung zwischen dem Bahnhof
und dem ehemaligen OVA-Areal aufzuwerten. Dazu ist eine neue rollstuhlgdngige

Verbindung zu priifen.

Beteiligte: Gemeinde, SBB, Eigentlimerschaft
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit U2, L8 und L10
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4.6.7 Weitere Langsamverkehrsverbindungen

Die Erreichbarkeit und Attraktivitat der 6ffentlich zugdnglichen Parkierungsanlagen sind fiir den
Fussverkehr zu gewdhrleisten. Besonders bei neuen Anlagen in der verkehrsintensiven Zone oder
im Bereich P+R sind die Belange des Langsamverkehrs zu beriicksichtigen. Parkierungsanlagen
sollen grundsdtzlich besser mit dem Bahnhofgebiet (Zentrum, Begegnungszone) verbunden

werden.

L12) Die Zuganglichkeit zu den 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanlagen soll fiir den

Fussverkehr attraktiver gestaltet und wo ndtig ausgebaut werden. (ohne Karteneintrag)

Beteiligte: Gemeinde, Eigentlimerschaft
Zeitraum: Langfristig
Beginn: In Abstimmung mit P2, L8 und L10
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5 Zusammenstellung Handlungsanweisungen

Handlungsanweisung Zeitraum

Ubergeordnete Handlungsanweisungen

uU1) Das Achsen-Kammern-Prinzip ist konsequent umzusetzen, indem der Verkehr mdglichst direkt von den Quartieren auf das Ubergeordnete Strassennetz geleitet Mittelfristig
wird.
u2) In allen Wohn- und Schulquartieren sind die geplanten Niedriggeschwindigkeitsregimes umzusetzen (z.B. Tempo-30-Zonen). Dabei sind innerhalb der Gemeinde Kurzfristig

die Gestaltungselemente aufeinander abzustimmen.

U3) In den Industrie- und Gewerbegebieten ist ein Niedriggeschwindigkeitsregime einzufiihren. Zur Unterstiitzung des Regimes und der Aufwertung der betreffenden | Mittelfristig
Gebiete ist eine attraktive Gestaltung fiir den Langsamverkehr auf der Industrie- und der Alten Obfelderstrasse zu erstellen. Es sind entsprechende Projekte zu
initiieren.

u4) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass der Gleisanschluss fiir eine kiinftige Gliterumschlagsanlage bestehen bleibt und so auch kiinftig Giiter umweltfreundlich Langfristig

mit dem Zug angeliefert werden kénnen.

ub) Das bestehende Mobilitatsmanagement der Gemeinde ist weiter auszubauen und zu koordinieren. Daueraufgabe
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Strassennetz / Strassentypisierung

S1) Der Bahnhofplatz ist vom motorisierten Individualverkehr zu entlasten, indem eine siedlungsorientierte Gestaltung umgesetzt wird und der OV-Knoten fiir seine Mittelfristig
eigentliche Funktion als Umsteigeplattform zwischen Langsamverkehr und offentlichem Verkehr aufgewertet wird.

S2) Es ist zu priifen, wie autoarmes bis autofreies Wohnen in Gebieten mit hoher OV-Giite, auch im Rahmen der inneren Verdichtung, geférdert werden kann. Die Kurzfristig
Gemeinde passt ihre Planungsinstrumente (Parkraumverordnung, BZO) entsprechend an.

S3) Die zweite Autobahnquerung ist zu realisieren. Ein Projekt mit Variantenstudium soll die genaue Wegfiihrung der Autobahnquerung (mit Landsicherung durch Mittelfristig
Baulinien) und Méglichkeiten zur Sicherstellung des Verkehrsflusses, inkl. flankierenden Massnahmen auf der Moosbach- und der Obfelderstrasse, aufzeigen. Es ist
ein Finanzierungskonzept mit dem Kanton und den Eigentiimern verkehrsintensiver Einrichtungen zu erstellen.

S4) Die Schleichverkehrswege (ausserorts) sind fiir den Durchgangsverkehr zu unterbrechen. Kurzfristig

S5) Kommunale Strassen sind der Klassierung entsprechend zu gestalten und auszubauen. (ohne Karteneintrag) Daueraufgabe

Anschlusspunkte neue Erschliessung

A) Das Gebiet Schwanden wird Uber die bestehenden Strassen Schwandenstrasse und Moosbachstrasse erschlossen. Daueraufgabe

A2) Fir das Gebiet Hedigerfeld ist bei einer Einzonung die Erschliessung im Rahmen einer Studie nachzuweisen. Die Gemeinde Hedingen ist einzubeziehen. Langfristig

Parkierungsanlagen

P1) Die Parkraumverordnung ist dahingehend anzupassen, dass die Bewirtschaftung aller 6ffentlichen und dffentlich zugdnglichen privaten Parkpldtze harmonisiert Mittelfristig
und der Verkehrsstrategie lenkungswirksam angepasst wird. Die Liste der Parkpldtze ist laufend zu aktualisieren. (chne Karteneintrag)

P2) Es ist zu priifen, wie die Erschliessung der Gemeindeparkierungsanlage einzig tiber die Ziirichstrasse sichergestellt werden kann. (ochne Karteneintrag) Mittelfristig

P3) Bei Ubertretungen der bewilligten Fahrten oder bei starker Verkehrsiiberlastung in Affoltern am Albis sind fiir verkehrsintensive Einrichtungen Daueraufgabe
Ausfahrtsdosierungen anzuordnen. Die Belastungsgrenze ist periodisch zu tiberprifen. (ohne Karteneintrag)
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Offentlicher Verkehr

01 Der Bahnhof als Knoten des offentlichen Verkehrs ist zu stdrken, indem bei der Verkehrsberuhigung des Bahnhofplatzes die Belange des Langsamverkehrs und Mittelfristig
des offentlichen Verkehrs besser beriicksichtigt werden.

02) Die Gemeinde ist bestrebt, die Taktdichte, sowie Takte an Randzeiten gemeinsam mit dem ZVV zu verbessern oder valable Alternativen zu finden (fiir Bahn und Daueraufgabe
Bus). (ohne Karteneintrag)

03) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass die rdumliche und die zeitliche Erschliessung der Randgebiete durch den &ffentlichen Verkehr verbessert werden. Dazu Mittelfristig
ist die Einfihrung von Ortsbussen sowie die Lage der neuen und bestehenden Bushaltestellen vertieft zu priifen. Fiir eine optimale Umsetzung der Ortsbuslinien ist
mit den entsprechenden Nachbargemeinden zusammen zu arbeiten.

04) Bei Bushaltestellen, die keine Sitzgelegenheit und keinen Personenunterstand aufweisen, soll untersucht werden, ob eine Verbesserung zweck- und Mittelfristig
verhdltnismdssig ist. Gegebenenfalls ist die notige Infrastruktur zu ergdnzen. (ohne Karteneintrag)

05) Die Gemeinde setzt sich bei den entsprechenden Stellen dafiir ein, dass Affoltern am Albis im Viertelstundentakt an Zug und Ziirich angeschlossen wird und bleibt | Mittelfristig
sowie die Bahnlinien Richtung Zug und Ziirich allenfalls auf Doppelspur ausgebaut wird.
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Langsamverkehr

L1) Die Aufenthaltsqualitdt und die Sicherheit auf den Strassen und Platzen im Zentrum sind zu verbessern. (ohne Karteneintrag) Daueraufgabe
L2) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass auf dem Bahnhofplatz die Belange des Langsamverkehrs besser beriicksichtigt werden und die Sicherheit erhéht wird. Kurzfristig

L3) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass die Attraktivitdt des Bahnhofs fiir den Veloverkehr mit einer grésseren Anzahl an ideal gelegenen, Gberdachten und Kurzfristig

eventuell abschliessbaren Veloabstellpldtzen beidseitig der Bahnlinie verbessert wird. Ausserdem setzt sich die Gemeinde fiir die Priifung einer Velostation ein.

L4) Bei peripheren Bushaltestellen sind abhdngig von der Nachfrage entsprechende Veloabstellpldtze bereitzustellen. (ohne Karteneintrag) Langfristig
L5) Die Gemeinde stellt bei Freizeitanlagen geniigend Veloabstellpldatze zur Verfiigung. Langfristig
L6) Die Langsamverkehrsverbindungen zu den Nachbargemeinden sind zu verbessern. Bei stark befahrenen Strassen sind die Velorouten wo maglich separat, aber | Langfristig

parallel zum MIV auszubilden.

L7) Die Gemeinde ist zustdndig dafiir, dass die im regionalen Richtplan geplanten Langsamverkehrsverbindungen, welche auf Sammel- oder Mittelfristig
Quartiererschliessungsstrassen liegen, erstellt werden.

L8) Die Gemeinde ist bestrebt, ein engmaschiges Langsamverkehrsnetz anzubieten, indem sie geplante netzergdnzende Verbindungen umsetzt und innerdrtliche Mittelfristig
Verbindungen direkt fiihrt. Dazu sind Grundstiicke zu bezeichnen, bei denen eine Fusswegverbindung zu sichern ist. (chne Karteneintrag)

L9) Wichtige Langsamverkehrswege, welche iiber private Grundstiicke fiihren, sind rechtlich zu sichern. (ohne Karteneintrag) Kurzfristig

L10) Es sind sichere und direkte Schulwegquerungen vor allem iiber die Zirichstrasse zu gewdhrleisten. Die Schulwege sind fussgdnger- und schiilerfreundlich zu Kurzfristig
gestalten.

L11) Es sind sichere und attraktive Langsamverkehrsverbindungen iiber die Bahnlinie zu erstellen. Es ist unter anderem eine neue Verbindung zwischen den Langfristig

Industrien Moosbach und Lindenmoos zu erstellen sowie die Verbindung zwischen dem Bahnhof und dem ehemaligen OVA-Areal aufzuwerten. Dazu ist eine neue
rollstuhlgdngige Verbindung zu priifen.

L12) Die Zugdnglichkeit zu den 6ffentlich zugdnglichen Parkierungsanlagen soll fiir den Fussverkehr attraktiver gestaltet und wo nétig ausgebaut werden. (ohne Langfristig
Karteneintrag)
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6 Richtplankarten
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Verkehrsrichtplankarte
motorisierter Individualverkehr

Offentliche Auflage vom 24. Juni 2011 bis 23. August 2011
Von der Gemeindeversammlung festgesetzt am 30. Januar 2012
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